Consultation du projet d’horaire 2026
Préambule

L'horaire du service annuel 2024-25 a été marqué par le plus grand bouleversement enregistré
depuis l'introduction de Rail 2000, achevé en 2004. Cette révolution a profondément affecté
la desserte de la Suisse romande et en particulier de I'Arc jurassien. Loffre a été fortement
dégradée, avec la disparition des relations directes Rorschach-Zurich-Bienne-Genéve par la
ligne du Pied du Jura, avec l'obligation de changer de trains (et de quais) en gare de Renens(VD)
pour se rendre a Genéve.

Autre facteur de détérioration, I'horaire a été détendu, pour réduire les retards et pallier les
perturbations dues aux tres nombreux chantiers d’entretien. Il en résulte des allongements de
temps de parcours et des battements accrus pour les correspondances, avec attente dans des
conditions pénibles en cas d’intempéries et surtout en période hivernale.

On notera une difficulté supplémentaire en gare de Neuchatel avec davantage de
changements de quais dans les correspondances entre les diverses lignes.

En revanche, sur le plan régional, nous pouvons nous féliciter de I'amélioration de relations
gue nous revendiquions depuis de nombreuses années. Ainsi on salue la création de liaisons
régionales a la cadence horaire Bienne - Neuchatel - Yverdon-les-Bains, qui rétablit de bonnes
relations pour la Grande-Béroche en direction de Lausanne et qui rencontre un franc succes.
En second lieu, la cadence a la demi-heure a été introduite entre Fribourg et Neuchatel. Enfin,
la détente de I'horaire a ceci de positif qu’elle permet la correspondance entre les trains Le
Locle — Neuchatel et les rames du RER bernois (S 55) Neuchatel - Berne, ce qui offre une
cadence semi-horaire entre les Montagnes et la Ville fédérale.

Lignes de trains

Ligne 210 Lausanne — Neuchatel — Bienne

L'introduction de la cadence a la demi-heure Neuchétel - Lausanne est a saluer. En revanche,
la desserte pour Genéve, certes désormais semi-horaire, est fortement dégradée. Nous avons
demandé a la direction romande des CFF un changement de train sur le méme quai a Renens
(VD) dans les plus brefs délais. Les CFF ont pris conscience de cette grave lacune et ont fait un
premier pas, avec des changements sur le méme quai le week-end et une fois par heure dans
le sens Genéve - Yverdon. Il est fortement souhaitable que les changements de trains puissent
se faire systématiquement sur le méme quai pour I'horaire 2025-26. Quant aux quelques
relations directes Neuchatel — Genéve, il faut espérer qu’elles soient maintenues.

Ligne 210 Bienne — Neuchatel — Yverdon-les-Bains

Lintroduction de relations régionales Bienne - Neuchatel - Yverdon-les-Bains a la cadence
horaire est a saluer. On nous promet, la fréquence a la demi-heure lorsque le tunnel de
Gléresse sera opérationnel. On rappellera que cette galerie aurait d étre ouverte en 2025 et
gu’elle ne le sera qu’a I'horizon 2030! Toutefois, il y a lieu de rétablir les correspondances
supprimées entre Car postal et les trains régionaux a Saint-Aubin (lire ci-dessous).

Ligne 221 Neuchatel — Travers — Buttes
La ligne du Val-de-Travers Neuchatel - Buttes est particulierement affectée par le nouvel
horaire de la ligne du Pied du Jura. En effet, les temps d’attente, déja longs, en gare de



Neuchatel, en direction ou en provenance de Lausanne (/Genéve), de 16 a 17 minutes, sont
passés a 20 ou a 22 minutes. Lannée derniére, le directeur du Service cantonal des transports
nous a informé qu’il faudrait prévoir le croisement des trains a Motiers pour réduire les
battements a Neuchatel. Les travaux programmés dans cette gare prévoient une voie de
croisement, mais elle ne sera équipée d’un quai qu’a moyen terme. Il serait souhaitable de
trouver une alternative. Une piste serait de créer des liaisons transversales Val-de-Travers -
Neuchatel - Fribourg, ce qui pourrait réduire les temps d’attente.

Ligne 222 Les Ponts-de-Martel — La Chaux-de-Fonds

Une fois de plus, nous demandons de combler les trous a 10h04 et a 21h04 au départ de La
Chaux-de-Fonds ainsi qu’a 9h33 et a 20h33 au départ des Ponts-de-Martel. Un train a 10h04
semble étre particulierement souhaité par les touristes durant le week-end.

Il serait judicieux d’introduire un train supplémentaire a 17h03 au départ des Ponts-de-Martel
et a 17h34 au départ de La Chaux-de-Fonds, pour assurer les correspondances semi-horaires
a cette heure de pointe.

Ligne 223 Le Locle — La Chaux-de-Fonds — Neuchatel (- Berne)

La ponctualité des IR 66 du BLS Berne - La Chaux-de-Fonds semble s’étre améliorée, mais on a
constaté de nouveau des suppressions de trains. Un autre probleme est survenu avec l'arrét
des trains du Locle a la station des Forges. Parfois ils arrivent au moment du départ des trains
pour Berne, quand les rames de Besancon, les précédant, sont en retard. C’est pourquoi, la
proposition de prolonger les trains Berne - Neuchatel - La Chaux-de-Fonds jusqu’au Locle doit
étre étudiée a moyen terme. Les rames du BLS assureraient toutes les relations Berne - Le
Locle, via Neuchatel, aussi bien les IR que les régio express (RE) et régionaux (R). Ainsi on
éviterait les rebroussements occasionnels aux Hauts-Geneveys et l'on supprimerait les
ruptures de correspondance a La Chaux-de-Fonds pour Le Locle. transN perdrait une part
importante de ses missions et il faudrait lui trouver des compensations.

Ligne 223 Le Locle — La Chaux-de-Fonds

Une fois de plus, nous demandons l'inscription a I’horaire du train arrivant au Locle a 0h46 et
remontant a vide a La Chaux-de-Fonds, avec départ proposé a Oh50. Le dernier train de 23h20
ne permet pas d’assister aux manifestations et aux spectacles organisés en soirée au Locle
jusqu’a leur terme.

Ligne 223 Corcelles-Peseux — Neuchatel

En raison des départs avancés des trains IC pour Zurich, la correspondance pour Bienne a
Neuchatel saute et I'attente s’éléve a... 26 minutes. La prolongation de la ligne de bus 122
Neuchatel - Vauseyon jusqu’a Corcelles n’est qu’un pis aller avec allongement du temps de
parcours. A noter les «trous» dans la desserte ferroviaire a certains moments de la journée,
jusqu’a une heure et demie (pas de train entre 15h19 et 16h50, trajet en bus de 20 minutes).

Ligne 224 Les Brenets — Le Locle

Nous demandons de combler les trous de deux heures. |l s'agit des périodes suivantes: au
départ des Brenets, entre 13h39 et 15h31 ,entre 18h39 et 20h37 et entre 20h37 et 22h06; au
départ du Locle, entre 14h16 et 15h55 (16h20 le week-end), entre 19h16 et 20h50 (sauf
vendredi et samedi) et entre 20h50 et 22h16. On souhaite aussi I'extension de la cadence a la



demi-heure en semaine, le matin entre 6h et 8h ainsi que I'aprés-midi entre 15h30 et 19
heures.

Ligne 225 La Chaux-de-Fonds — Bienne

Depuis deux ou trois ans, cette ligne est devenue la grande malade de la région. En raison de
la transformation totale de la gare de Sonceboz et de travaux fréquents entre Bienne et
Reuchenette, la desserte a été trés perturbée en 2024 avec de nombreuses interruptions de
trafic. En outre, la coupe-accroche des trains régionaux a Sonceboz (pour La Chaux-de-Fonds
et Moutier) a subi de fréquentes pannes, ce qui a entrainé des suppressions de trains. Il est
impératif de rétablir une desserte stabilisée.

Comme la cadence des RE Express est horaire, il faudrait ajouter quelques RE Express aux
heures de pointe afin d’assurer les correspondances a La Chaux-de-Fonds aux heures pleines.
Par ailleurs, le Régio arrivant a 8h a La Chaux-de-Fonds devrait étre avancé de quelques
minutes pour assurer les correspondances avec les autres trains.

Nous souhaitons que le Service cantonal des transports prenne contact avec celui du canton
de Berne pour empoigner sérieusement ce probleme lancinant.

Ligne 236 La Chaux-de-Fonds — Saignelégier
On souhaite que le dernier train au départ de Saignelégier soit retardé de 21h20 a 22h20 du
lundi au vendredi et retarder le retour de 22h37 a 23h02 au départ de La Chaux-de-Fonds.

Ligne 255 Neuchatel - Fribourg

LUintroduction de la cadence a la demi-heure entre Neuchatel et Fribourg, grace au
prolongement des trains Fribourg - Anet (Ins) jusqu’ici intercalés. Comme les départs ont été
décalés, les battements ont été augmentés d’'un quart d’heure pour les correspondances a
Neuchatel. On peut estimer que ce désagrément est compensé par la cadence semi-horaire.
En revanche, on regrettera que la gare de Saint-Blaise Lac (BLS) soit privée de la cadence semi-
horaire. En effet, les trains croisent désormais dans cette station qui ne dispose que d’un quai.
Pour le moment, la desserte est asymétrique, avec des arréts seulement aux xh07 (pour Berne)
et xh22 (pour Fribourg).

Ligne 305 Neuchatel — Berne

On salue le décalage de trois minutes (départ aux xh04) du RER S 55 Neuchatel - Berne, ce qui
permet une correspondance en provenance du Locle — La Chaux-de-Fonds et donc une
cadence semi-horaire entre les Montagnes et la Ville fédérale.

Par ailleurs, on rappelle que les battements a Berne sont longs pour le Valais et 'Oberland
bernois, d’'une heure ou d’une demi-heure toutes les deux heures. On sait qu’il n'y a pas de
solution immédiate, en raison de la capacité restreinte du tunnel de base du Létschberg en
attendant son doublement intégral dans une dizaine d’années. Peut-étre des adaptations de
I’horaire permettraient-elles de meilleures correspondances a Berne.



Lignes de bus

Ligne 21.380 Le Locle — La Tourne — Neuchatel

Cette ligne est trés fréquentée et offre une bonne desserte avec cadence horaire et semi-
horaire aux périodes de pointes. Il faudrait combler le trou entre 9h34 et 11h04 au départ du
Locle pour Les Ponts-de-Martel, car il est aussi impossible de se rendre aux Ponts-de-Martel
par le train au départ de La Chaux-de-Fonds entre 9h04 et 11h04.

Val-de-Ruz

La desserte du Val-de-Ruz est complexe pour assurer les correspondances entre les diverses
lignes de bus et de trains. La commune de Val-de-Ruz a proposé un contreprojet a l'initiative
déposée pour améliorer l'offre de transports publics dans la vallée. Le Service cantonal des
transports a accepté de coopérer avec la commune dans ce dossier. Nous prenons acte avec
satisfaction que les communes de Saint-Imier et Val-de-Ruz ont signé une convention pour la
création d’une relation directe entre les deux vallées. C’est sans doute un cas unique en Suisse
que deux vallées voisines ne soient pas reliées par transports publics. Il faudra encore attendre,
mais on espére une réalisation par étapes, d’abord avec une offre pour les pendulaires.

Ligne 21.421 Cernier — Neuchatel via Savagnier

La ligne Cernier — Savagnier — Neuchatel est desservie de maniere lacunaire, en particulier le
matin en semaine et durant la premiére partie de la journée, le week-end. Pour combler ces
trous, on pourrait prolonger certains bus, terminus a Savagnier, jusqu’a Saint-Martin, en
correspondance avec les bus en provenance de Villiers. Le canton promet d’améliorer l'offre
sur cette ligne. Dont acte.

Ligne 21.423 Les Hauts-Geneveys — Cernier

Seules les correspondances pour La Chaux-de-Fonds sont assurées avec les bus pour ou en
provenance de Cernier. Certaines correspondances pour Neuchatel sont possibles en avangant
le départ des bus a Cernier, tout en garantissant les connexions avec les liaisons en provenance
de Villiers.

Ligne 21.424 Cernier -Les Geneveys-sur-Coffrane — Montmollin — Rochefort

Attendue depuis des années, la desserte du hameau de Malvilliers, accueillant le Scan et le
Groupe E, est enfin devenue réalité. La création d’arréts supplémentaires dans ce hameau est
a I'étude. En revanche, les trous entre Montmollin et Les Geneveys-sur-Coffrane subsistent
entre 19h et 22h et entre 22h et minuit. On pourrait étudier une offre a la demande en soirée.

Ligne 21.590 Couvet — Fleurier — Les Verriéres — Pontarlier

L'offre pour Pontarlier est devenue squelettique. On sait que la desserte sur territoire francais
ne bénéficie d’aucune subvention fédérale et que la Bourgogne-Franche-Comté a refusé de
participer aux frais, comme elle a renoncé de verser sa contribution a la navette Neuchatel -
Frasne. La desserte pour Pontarlier a été réduite a la portion congrue en semaine et a été
purement supprimée le week-end. Cette situation n’est pas acceptable et doit étre
impérativement corrigée a I’horaire 2026.



Ligne 10.630. (Yverdon-les-Bains) - Vaumarcus — Saint-Aubin

Si la réintroduction a la cadence horaire des trains entre Gorgier-Saint-Aubin et Yverdon-les-
Bains est enfin réalisée, les correspondances pour Vaumarcus sont catastrophiques. Le car
postal venant d’Yverdon arrive a Gorgier aux xh29, alors que le train pour Neuchatel part aux
xh17. En revanche, la correspondance est assurée avec le train pour Yverdon partant aux xh40.
C’est pourquoi, I’'horaire en ligne propose de prendre le train pour Yverdon et de revenir avec
le train pour Neuchatel, ce qui représente un temps de parcours d’une heure! Une situation
inacceptable. On sait que la relation est congcue par le canton de Vaud a l'intention des
voyageurs se rendant a Yverdon. Il faut donc étudier une refonde des relations locales avec les
autres villages de la Grande Béroche.

Nous reprenons ci-dessous, pour information, I'analyse de I'offre des transports publics et des
ruptures de correspondances dans La Grande Béroche, qui a été menée en vue de soumettre
une résolution au Conseil général. Cette analyse est un excellent document de travail.

1. Boucle 640 Gorgier-Saint-Aubin - Provence
o Cette ligne ne dessert plus Provence, malgré son appellation.
o A Saint-Aubin, elle ne s’arréte pas au centre, mais uniquement a Crét-de-la-Fin,
College et Hopital.
o Retards récurrents empéchant la correspondance avec le train de Neuchatel
(H+17).
o Bus régulierement bondés, entrainant des suppressions d’arréts (notamment
Senet).
o Absence de correspondance au retour de Neuchatel, obligeant les usager-eres
a effectuer un détour par Concise (trajet de 1h03, avec un surcodt).
2. Ligne 612 Gorgier-Saint-Aubin - Boudry
o Malgré de bonnes connexions avec les trains, le temps de transfert reste court,
surtout pour les personnes a mobilité réduite.
o Peu d'usager-éres de/pour Gorgier-Saint-Aubin, cette ligne étant
principalement utilisée par les habitant-es de Bevaix en direction du Littorail.
3. Ligne 630 Gorgier-Saint-Aubin - Yverdon-les-Bains
o Ne dessert plus les trains de maniére efficace, remettant en question son utilité
actuelle.
4. Correspondances a Neuchatel
o Dégradation généralisée des correspondances, notamment vers La Chaux-de-
Fonds et Berne.
o Temps de trajet considérablement rallongés (exemple: 1h10 pour La Chaux-de-
Fonds, nécessitant parfois I'usage de la voiture jusqu’a Chambrelien).
o Colt des trajets pour Berne plus élevé par Yverdon et absence de possibilité de
billet optimisé via Neuchatel.
5. Sécurité et infrastructures en gare de Gorgier-Saint-Aubin
o Probléme de sécurité aux abords de la gare en raison du nombre croissant de
véhicules déposant les éleves.
o Manque de places de parc et d’un local sécurisé pour les deux-roues.
6. Problémes liés aux transports scolaires
o Manque de soutien clair de la commune sur cette question.



o Changement unilatéral du type de bus par Car postal, entrainant une réduction
du nombre de places et des conditions de transport dégradées.
Absence de solution alternative immédiate proposée par Car postal.
Incertitudes sur le financement de bus supplémentaires par le Cercle scolaire.

Lignes urbaines de Neuchatel, La Chaux-de-Fonds et Le Locle

Lanalyse des lignes urbaines devraient faire 'objet d’'une étude spécifique. En attendant,
guelques améliorations devraient étre opérées rapidement.

Neuchatel Optimiser les changements de bus, place Pury, afin de raccourcir les trajets entre
les arréts dispersés et assurer les correspondances entre les diverses lignes.

La Chaux-de-Fonds Retarder en soirée les bus de xh32 a xh37 pour offrir la correspondance
avec les trains en provenance de Bienne, soit a 20h34, 21h34, 22h34 et 23h34
(correspondance existante pour le dernier train).

Le Locle Comme le Remontoir tombe toujours en panne trop souvent, la ligne de bus
desservant les Monts devrait passer par la gare en cas d’interruption.



